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La A-21 Autovia del Pirineo, ademas de ser una via de gran capacidad
que estructurard y dara servicio a la zona oriental de Navarra, forma
parte de un eje estratégico de comunicacion al norte del Valle del Ebro
ya que sera la via mas corta de unién entre la zona cantdbrica y la
mediterrdnea pasando por Pamplona. Elnuevo eje vertebrara unade
las zonas con mas actividad econémica del pais, el noreste peninsular.

Se prevé un notable incremento del trafico por el consiguiente
desarrollo de la zona, al igual que sucedié con las autovias del Norte,
delaBarranca,laA-12ylaA-68.

Esta autovia dara soporte a las comunicaciones del area oriental de
Navarra, y especialmente a los valles pirenaicos navarros. Asi mismo
supondra un acceso agil y seguro para los ciudadanos que practican
actividades deportivasy recreativas en esas areas.

La A-21 vertebra la unién, al norte del Ebro, entre los ejes cantdbrico y mediterraneo y al mismo tiempo ofrece una salida répida a

Europaatravés de lazona suroccidental francesa.
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ZARAGOZA

La A-21 comienza en Noain, junto a la capital navarra y en su parte final atraviesa el prepirineo navarro donde la orografia se hace mas compleja. Los tramos 4y 5

disponen de tres viaductos y dos tineles dobles (900y 1.600 m.). El presupuesto global de estos dos tramos es similar al coste del resto de la via.

, Almacelles
oMas del Leo

LERIDA

Malpartit
4, TerraBaia

35




Situacion previa % Nueva situacion

La carretera N-240 ha sido tradicionalmente la via
de acceso desde Pamplona hacia los Pirineos. El
puerto de Loiti era el paso natural hacia los valles
pirenaicos navarros, y el punto en el que la
meteorologia mostraba su cara masdura.

En la segunda mitad del siglo XX esta via comenzé a
ser frecuentada por el turismo de montafia, tanto
invernal como en otras estaciones del afio, y asi ha
crecido su uso, no solo por navarros, sino también
por usuarios procedentes de otras comunidades
cantabricas. El trazado de la N-240, aun con las
mejoras realizadas, ya no ofrecia todas las garantias
de seguridad vial necesarias para un trafico en
constante aumento.

A su paso por Loiti la antigua N-240 (que ahora
quedara como via de servicio de la A-21) registraba
una alturade 735 m. en Loiti. Lacotamésaltadela
nueva via (710 m.) consigue rebajar esa cantidad en
25m. conlo que la exposicidn a las inclemencias del
tiempo se reduce.

Mayor seguridad

LaA-21 es unavia de gran capacidad. Esto permitira
absorber mayor cantidad de vehiculos que ademas
circulardan con mayor fluidez. Para ello se han
adecuado las caracteristicas técnicas de la via para
permitir una velocidad media constante y
adecuada aunaviarapida.

Ademas, toda la infraestructura estara controlada
telematicamente desde el Centro de Control de
Trafico y Conservacion situado junto al enlace de
Liédena-oeste. El centro contara con sus propios
recursos humanos y técnicos para responder a
emergencias de cualquier tipo, ademas de estar en
permanente comunicacion con el Centro de
Control de Conservaciéon de Carreteras del
Gobiernode Navarra.

Ahorro de tiempo y combustible

La longitud total de la nueva via es de sélo 46 km.
Esto, unido a unas caracteristicas generales
mucho mejores que permiten una circulacién mas
fluida, consigue que los tiempos de circulacién se
reduzcan notablemente.

Desarrollo socioeconémico

La zona afectada (baja montafia y valles pirendicos)
previsiblemente se beneficiara del impacto de esta
nueva via al igual que sucedid tras la apertura de
otras infraestructuras como las autovias del Norte,
delaBarranca,laA-12yla A-68.

Las iniciativas empresariales y de servicios
presentes en la zona tendrdn un acceso mas
comodo y seguro que les permitira dirigirse a un
publico mayor durante todo el afio.
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Empresa constructora de cada tramo: Datos Administrativos Datos Técnicos

Longitud: 46 km.
Plataforma de doble calzada, una por sentido de
il

circulacion: 23 m anchura Gtil.

TRAMO 0: HARINSA AMBIENTAL (HNV) Plazo total de ejecucién: Octubre de 2003

Enero de 2012.
TRAMQ 1] TRAMO 1: UTE MONREAL (NECSO-RIO VALLE) Inversién total: 370 millones de euros.

APERTURA AL TRAFICH TRAMO 2: HNV Promotor: Gobierno de Navarra.

Cota altura maxima: 710 m (25 menos que la
antigua NA-240).
Pasos superiores sobre autovia: 9.
TRAMO 3: ARIAN g edadi
Viaductos y pasos inferiores bajo la autovia: 41.
TRAMOS 4 Y 5: AUTOVIA DEL PIRINEO UTE
(DRAGADOS, CNES. MAREIZCURRENA Y ELCARTE CONSTRUCCION)

AT

Construcciones.
MARIEZCURRENA

Obras de drenaje transversal bajo autovia: 184,

Estructura visera hormigén proteccién
proyecciones cantera: 1.

TRAMO 1

Tanel de Liédena: 945 m x 2 tubos.

APERTURA AL TRAFICO EN 2006 .
Tunel de Yesa: 1.648 m x 2 tubos.

La A-21 inicia su recorrido junto  la capital navarra, en el nudo de
Nodin. Sus primeros kilémetros discurren paralelos a la sierra de
Alaiz; més tarde, tras cruzar el Rio Irati a la altura de la Foz de
Lumbier, a
en el limite provincial con Zaragoza, desde donde continuard
cruzandola comunidad vecina hasta Lérida.

Cuentacon
para facilitar el acceso a las mismas, asf como de varios pasos de
fauna que la convierten en una obra permeable. Asi mismo dispone
de varias estructuras de notable importancia como son los tineles
de Liédena y Yesa o los viaductos presentes sobre el Rio Iratiy a la
salida del ttnel de Yesa. Por suingularidad merece ser destacada la

estructura de cubricién a la altura de la cantera de Liédena que <
evitard las proyecciones de material de la cantera sobre la via 'APERTURA AL TRAFICO EN 2008 VIADUCTO RIO ARANA. INICIO 1-6-2010, PUESTA EN SERVICIO 15-1-2012
cuando se lleven a cabo explosiones durante los trabajos de
extraccion.
La puesta en servicio de la A-21 permitird el uso de la antigua NA-
240 como via de servicio de la misma. Ademss, durante las Diifacion Eotel e/l obta: ELYanioi0 Ermares A EoRstraIseen o [E——
Javieradas egrinos X octubre de 2003 y los tramos 4 y 5 entran en servicio en enero de i UE ERVICION>.1:2012
compartir con a circulacién rodada, aumentando asi la seguridad 2012. La duracién total de la construccién y puesta en servicio de la
durante estos eventos. A-21hasido de 8 afiosy 3 meses.
TONELDE yesa  V/ADUCTO DE LEIRE
- ESTRUCTURA PROTECCION CANTERA EN LIEDENA
APERTURA AL TRAFICO EN 2010
VIADUCTO RIO IRATI ~
TUNEL DE LIEDENA
VIADUCTO DE YESA
CENTRO DE CONSERVACION TRAMO 4 TRAMO 5
Y EXPLOTACION DE LA A-21 Venta de Judas - Yesa 10'155 km P. Zaragoza 6'526 km







MEDIOAMBIENTE

El disefio del trazado de la autovia se ha visto condicionado por la presencia de varias zonas de especial
valor ambiental como la Reserva Natural de la Foz de Lumbier, el LIC formado por el complejo del
sistema fluvial de los rios Irati, Urrobiy Erro, el humedal junto al tinel de Liédena o el LIC de las sierras de
Leyrey Orba (también ZEPA).

Asi mismo, también los trabajos propios de la obra se planificaron de forma que se redujera su impacto
medioambiental.

Algunas medidas tomadas durantelaobra:

El viaducto sobre el Rio Irati (ademds de alejarlo lo mas posible de la Reserva Natural de la
Foz de Lumbier en direccién a la NA-240) tuvo en cuenta las especiales caracteristicas de la zona
separando las pilas de la vegetacion de ribera el doble de la distancia recomendada en el resto del
proyecto, hasta alcanzar los 10 metros.

Ademas, se llevaron a cabo parones “ecoldgicos” durante los periodos de reproduccién de
especies de alto valor presentes en la zona (nutria, quebrantahuesos y aguila perdicera) durante los
cuales no se realizaron explosiones ni se empled maquinaria pesada en lasinmediaciones.

La capa superior de suelo vegetal - la mas fértil - se retir6 durante la fase de movimientos de
tierras paraluego utilizarla en los acabados de obra, favoreciendo asi la colonizacién vegetal.

La autovia tiene gran permeabilidad para la fauna. En los tramos 4 y 5 existen gran cantidad
de drenajes transversales que sirven ademds para el paso de pequefios vertebrados. Asi mismo, los
cerramientos longitudinales conducen hacia los pasos de fauna instalados a los animales de mayor
porte, que ademas encuentran fécil paso debido al soterramiento de amplias zonas de la calzada
(tuneles de Liédenay Yesa).

PATRIMONIO

El respeto por el patrimonio arqueolégico es un factor mas que ha jugado su importancia en esta obra. Gracias alas obras en lostramos4y5

se han podido localizar, investigary clasificar varios hallazgos de diferentes épocas:

Yacimiento de Aspra: se trata de un
poblado al aire libre del tipo “campo de
hoyos” del que se conocia su existencia
aunque estaba sin estudiar. Data del
periodo de transicion entre la época de
bronce y la de hierro. El desbroce de las
capas superiores ha sacado a la luz 621
hoyos repartidos en dos grandes grupos
con diversos usos (almacenaje, cocina,
fabricacion de utensilios, e incluso dos
enterramientos humanos). Destaca la
Longhouse, estructura de planta
cuadrangular formada por un amplio
nimero de postes y orientada al este y
oeste.

Calera La Padul: similar a la anterior, se
encuentra en término municipal de
Yesa.

Calera El Ginebro: se trata de un horno de cal de época
moderna. Consta de dos partes: la camara de coccién
superior - construida a contra terreno aprovechando el
desnivel natural del terreno - y la parte inferior o zona de
combustién excavada en el terreno. Se tardaba
aproximadamente unos 15 dias de “cocina” en convertir
la piedra caliza en cal. Actualmente el horno ha quedado
cubierto bajo un desague longitudinal del vial 50-b.

Yacimiento La Plana: Es muy antiguo, probablemente del
neolitico inicial, y consta de un unico hoyo en el que se
han encontrado restos dseos y ceramicos muy
fragmentados. Aunque se llevaron a cabo excavaciones

estaclaraaun.

La Tejeria Tresfuentes: un nuevo hallazgo etnografico,

" testigo de los oficios de antafio. Se trata de una estructura

de aproximadamente 5 por 3 metros de doble camara
destinada a la fabricacién de tejas. Aunque este tipo de
tejeria se comenzd a usar en épocas preromanas, existen
indicios de que se trate de una construccion moderna ya
que se han localizado en el archivo municipal de Yesa el
contrato de construccién y explotacién de una tejeria
municipal con un vecino de Sos del Rey Catdlico.

Alcantarilla de la Cafiada Real de los Roncaleses: Situada
en término de Yesa, servia para salvar el barranco del
camino de Leyre. Se trata de una sdlida estructura de
piedra que recoge y dirige las aguas del barranco para
dejar paso libre al camino por su parte superior. Se ha
recuperadoy se encuentra hoy plenamente accesible.

alrededor no se encontré nada, con lo que su funcién no
- S ;




Con la finalizacién y puesta en servicio de los tramos 4 y 5 el
Gobierno de Navarra culmina mas de 8 afios de esfuerzos para
conseguir abrir una via répida de gran capacidad al norte del
Ebro.

Las obras en estos dos Gltimos tramos se han ejecutado entre
septiembre de 2009 y enero de 2012, haciendo frente a la
orograffa més exigente de toda la construccién de la autovia, lo
que ha provocad delnmeroy jidad de las
estructurasy soluciones empleadas.

Salida tiinel Yesa y viaductos de Leire (primer plano) y de Yesa

DRAGADOS

Longitud del tronco 10155 m.
N2 de enlaces 3
~Enlace Portal del Pirineo

- Enlace Liédena Oeste 3

- Enlace Liédena Este D,
Ancho mediana SO Em
Calzadas, 2de ~7m.
Arcenes Exteriores. 25m.
Arcenes Interiores =~ and
Bermas. t; _im.
Radio minimo 1.025m.
Pendiente maxima ~ 515%
Kv minimo . .
-Concavo b __ 7.500m.
- Convexo 15.276 m.
N de tineles dobles 1
-Tineldeliédena _ 9asm.
Ne de viaductos w P
- Viaducto sobre el Rio Irati ~ 2005m.

Centro de conservacion
y explotacién A-21.

VIADUCTO RIO IRATI

Construcciones
MARIEZCURRENA

elcarte ]

Estructura proteccién
cantera

LIEDENA

Excavaciones desmontes
Terraplenes 1
Suelocemento
Mezclas bituminosas

Fecha de

2.703.700 m*
~2.000.760 m*
77.025 m*
122265,

1 de Junio de 2.010

TUNEL DE LIEDENA

Datos Administrativos

Inicio de obra tramo 4: 1-6-2010

Inicio de obra tramo 5: 1-9-2009

Puesta en servicio tramos 4 y 5: 15-1-2012
Inversién total: 271.384.537 euros.

Promotor: Gobierno de Navarra.
Autovia del Pirineo, S.A.

Asistencia Técnica de Obra: Intecsa — Inarsa.

Construye: Autovia del Pirineo UTE (Dragados, C. Mariezcurrena y Elcarte Construccién).

Instalaciones y tecnologia: Sice

Longitud 6.526 m.

YESA

5

TUNEL DE YESA

Longitud del tronco - 6526 m.
N2 de enlaces =y
- Enlace Yesa
Ancho mediana 3 5m.
@ 7m.
eriores 25m.
Arcenesinteriores _ 1im.
Bermas im.
Radiominimo ~ 8oom.
Pendiente méxima 422%
Kminimo 2
- Concavo BERs T
-Convexo 15.000 m.
N2 de tdneles dobles A
- Tanel de Yesa . 1648m.
Ne de viaductos )
-Viaductoleire  455m.
-ViaductoYesa 144m.

VIADUCTO LEIRE

L.P. Zaragoza

VIADUCTO YESA

Excavaciones desmontes 919.830 m*
Terraplenes . 592.085 m?
Suelo cemento B 25.100m*
Mezclas bituminosas 333871
Fecha de inicio 1 de Septiembre de 2.009



Mantenimiento y control

La conservacion y explotacion de la autovia sera realizada por la
Sociedad Concesionaria (Autovia del Pirineo, S.A.) que, con la
colaboracion de empresas especializadas, llevara a cabo la
conservacion ordinaria de la infraestructura, el mantenimiento de
instalaciones, la vigilancia de la autovia y la atencién en caso de
incidentes, dando apoyo a la Administracién Foral.

Autovia del Pirineo, S.A., cuenta también con los medios técnicos
necesarios para la temporada de vialidad invernal, y poder asi
mantener la autovia abierta al trafico en condiciones de seguridad,
aun con condiciones climatolégicas adversas.

Centro de Conservacion y Explotacion A-21

Desde la sala de control de este Centro se realizara la coordinacién de actuaciones en la autovia, resolucion de incidentes y coordinacion
con el Centro de Control de Conservacion de Carreteras del Gobierno de Navarra y otros organismos implicados en caso de incidentes.
En este Centro se recibira toda la informacién de datos e imagenes captada por las 11 estaciones de aforo distribuidas a lo largo de la
autovia. Esta informacion proporcionara el numero de vehiculos que circulan por la autovia.

El control y la gestion del trafico e instalaciones en los tuneles de Yesa y Liédena sera realizada por el Servicio de Conservacion del
Gobierno de Navarra, estando en continua comunicacién su Centro de Control de Conservacién de Carreteras con el Centro de
Conservaciony Explotacion de laA-21.

- il

El Centro de Conservacion y Explotacion de laA-21, esta situado cerca del enlace de Liédena Oeste en una parcela de mas de 3.300 m2y
dispone de una nave para almacén de sal, un depésito para salmuera con 50.000 | de capacidad, zonas de aparcamiento, almacenes,
vestuarios, oficinas y sala de control.

Financiacion:

Recursos propios y financiacién

ajena (Banca Civica / CAN,Dexia-

Sabadell, BBVA, Westlb, Santander,

Caja Rural de Navarra y Banco
Popular).

Asesor técnico financiacion:
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Concesionaria: Autovia del Pirineo, S.A.
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Enlace Liédena Oeste
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Autovia del A 4

Pirineo s.a. Construcciones
MARIEZCURRENA

DRAGADOS

Co;lstrucciélnes
MARIEZCURRENA

Instalaciones y tecnologia:

Asistencia técnica de obra:
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