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Las obras de reparacion y refuerzo del puente
sobre el rio Irati en Liédena comenzaran el
proximo mes de junio

El consejero Zarraluqui se ha reunido con la alcaldesa de la localidad
para explicarle el proyecto, al que el Gobierno destinara medio millén
de euros

Viernes, 26 de abril de 2013

El consejero de Fomento,
Luis Zarralugui, se ha reunido
con la alcaldesa de Liédena,
Beatriz Olleta, y con Ila
corporacion  municipal para
explicarles el proyecto de
reparaciéon y refuerzo del
puente sobre el rio Irati, en la
travesia de la localidad (pk 18
NA-2420 Torres de Elorz-A21,
antigua N-240). Las obras, a
las que el Gobierno de Navarra
destinard un total de 520.808
euros, han sido adjudicadas a la empresa Harinsa Navasfalt, y esta
previsto que comiencen el proximo mes de junio, con un plazo estimado
de ejecucion de tres meses y medio; de esta forma, los trabajos se
desarrollaran durante el verano, aprovechando la época de estiaje del rio,
y teniendo en cuenta cuestiones medioambientales para proteccion de la
fauna del entorno.
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Nagore, Olleta, el consejero Zarraluqui y
Mariscal, en el puente sobre el rio Irati, en
Liédena.

Tras la reunion, el consejero Zarraluqui, acompafado por el director
general de Obras Publicas, Ignacio Nagore y por el jefe de Seccion de
Obras lll, Amador Mariscal, y los ediles de Liédena han realizado una
visita técnica al puente, en la que han podido comprobar el estado de esta
infraestructura, de 105 afios de antigliedad (se inicié el 15 de junio de
1908), y que presenta un grave dafo estructural consistente en un gran
descalce de la pila central, con un importante deterioro en la cimentacion
de la misma. En la actualidad, esta restringido el trafico de vehiculos
pesados por el puente, permitiéndose Unicamente el paso de camiones de
hasta 15 toneladas.



Los trabajos de refuerzo

y reparacion del puente

consistiran principalmente en

un recalce de la cimentacion de

la pila mediante 22 micropilotes

encamisados, de hasta 300 mm. de diametro, desde la
plataforma del puente hasta que se empotren en el terreno
competente, junto con un hormigonado sumergido con
proteccion de sacos terreros colocados por un equipo de
buzos, en la zona de la pila central que se encuentra
descalzada. También se va a realizar un “cosido” horizontal de !-D:  Nagore, el consejero  Zarraluqui,

. . Mariscal, Olleta y ediles de Liédena, durante
la pila con barras de acero galvanizado. o Y >
la reunién matenida para la reparacion del

El proyecto incluye también actuaciones sobre el puente sobre el Irati.
pavimento, y se aprovechara para sustituir sumideros y

desagiies, barandillas e iluminacion. Se van a sustituir las aceras existentes, de un metro
cada una, por otras nuevas. La acera ubicada aguas abajo, ademas, aumenta su
anchura hasta los 1,5 metros. Todas estas actuaciones estan destinadas a reforzar el
uso peatonal del puente. Estas aceras estaran separadas por bolardos de proteccion de
la calzada, que tendra cuatro metros de anchura. El firme que se va a utilizar es de un

material ligero, destinado a suavizar al maximo el peso que soporta el puente. Ademas,
se va a realizar una via peatonal que unird el Hostal Latorre y edificios cercanos con el casco urbano de
Liédena a través del puente y el correspondiente paso de peatones.

105 afios del puente sobre el Irati

Las obras de construccion de puente de Liédena se iniciaron el 15 de junio de 1908 por encargo de
la entonces Diputacién de Navarra, por lo que la reparacion del puente va a coincidir con el 105
aniversario de la infraestructura. Se trata de uno de los primeros puentes de hormigén armado
construidos en Espania.

Antes de la construccion del puente, la distancia sobre el rio Irati se salvaba con una barca. La
solucién de entonces, adoptada por el ingeniero Enrique Colas, consistia en un puente de dos arcos de
hormigén empotrados sobre los cuales se apoyaba un tablero por medio de montantes unidos entre si por
tabiques. Las armaduras principales de los arcos, formadas por barras una longitud de 14 metros, fueron
fabricadas en Altos Hornos de Vizcaya.

El puente también fue utilizado en su momento por el antiguo tranvia 'lrati' como paso para salvar el
rio, con coches/vagones que pesaban hasta 15 toneladas.

La infraestructura del puente dio muestras de su solidez poco después de ser levantada, ya que el 20 de
octubre de 1908, dos dias después de la construccion de los arcos, se produjo una extraordinaria crecida en
el rio que movio todas las cimbras, dejando descolgados los arcos, y arrastrando buena parte de la madera
gue formaba parte de la obra. Los arcos, no obstante, no sufrieron el més ligero deterioro.

Para la decoracién del puente se optd por la colocacion de los escudos de Espafia, Navarra,
Sanglesa y Liédena en los cuatro pilastres de los extremos de la barandilla de hierro. En cuanto a los
materiales, para la construccion del puente de Liédena se emplearon 37,85 toneladas de arena, 228 de
cemento Portland y 600 metros cubicos de mamposteria. También se utilizaron 350 metros cubicos de
arena, 600 de gravilla y 200 de escollera. Asimismo, se excavaron 1.090 metros cubicos de tierra en
fango.

El puente se termind en su parte de hormigon el dia 15 de diciembre y un mes mas tarde, el 15 de
enero, en su totalidad, lo que incluia las barandillas, malecones, asfaltado y adornos.
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